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1 Formal

Formaélet med et nedomrade er at tilvejebringe et sted, hvor et skib, der har behov for assistance, kan sgge
hen med henblik pa forebyggende reparationer af en skade - om ngdvendigt at omlade last eller bunkers -
séledes at en yderligere forveerring af dets situation undgas. Et ngdomrade kan vaere en ankerplads, et
beskyttet farvand eller en havn.

Ved anvendelse af ngdomriderne kan skaden - herunder forureningsskaden - begraenses/forebygges.

Det er formélet at supplere den kommunale beredskabsplan (inkl. Esbjerg Kommunes beredskabsplan for
sanering af kyster og strande samt havne i tilfzlde af olie- og kemikalieforurening) med procedurer,
oplysninger og retningslinjer, der specielt knytter sig til anvendelse af de af Miljgministeriet den 4. februar
2004 forhdndsudpegede ngdomréder med speciel vaegt pd nedomradet Esbjerg Havn. Hensigten med
ngdomréadeplanen er at kunne opfylde krav og bestemmelser mv. med relation til omtalte nedomrade,
safremt dette bringes i anvendelse i forbindelse med et skib, der er i vanskeligheder eller i fare for havari.

Nodomréader opdeles i

e Nodomrader for skibe med hejt forureningspotentiale: Anvendes for skibe med behov for
assistance, hvor der er stor risiko for, at skib eller dets last kan forurene havet med olie eller andre
miljgskadelige stoffer, eller hvor der er brand og risiko for udslip af giftige dampe.

e Nodomrader for skibe med lavt forureningspotentiale: Anvendes for skibe med behov for
assistance, hvis last ikke indeberer en risiko for olieforurening af hav eller kyst eller forurening
med andre skadelige stoffer.

Der er for dansk omréde i forste omgang udpeget i alt 13 ngdomrader til brug for anvisning af skibe med
behov for assistance, som har et hgjt forureningspotentiale. Et af disse er Esbjerg Havn.

Endvidere er der udpeget i alt 8 nedomrader, som kan anvendes i tilfeelde, hvor der er tale om skibe med
behov for assistance, som har et lavt forureningspotentiale.

Kort over nadomradet Esbjerg Havn ses pa naste side. Kort over de 21 endeligt udpegede nedomréader
findes i appendix 1.
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Natura 2000 omrader er markeret med rad signatur. Nedomréadet er angivet med bla markering.

Position for ngdomrédet:

55°28.30'N 08°25.30'E
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2 Ansvarlige myndigheder

2.1 Vaernsfaelles Forsvarskommando
Veaernsfzlles Forsvarskommando! (VFK) er ansvarlig myndighed for udarbejdelse af nedvendige
procedurer, der skal finde anvendelse, nar der kan blive tale om, at et skib, som har behov for assistance,

skal tillades eller afvises adgang til et nedomrade. VFK er endvidere ansvarlig myndighed for modtagelse
og handtering af opkald fra skibe, som har behov for assistance.

2.2 Maritime Assistance Service

Maritime Assistance Service (MAS), der er en integreret del af VFK, har som primer opgave at fungere
som forbindelsesled til skibsforeren pa et skib, som har behov for assistance, og traffer afggrelse om
tilladelse eller afvisning af adgangen til et udpeget nedomréde for det skib, som har behov for assistance.
MAS fungerer endvidere som kontaktpunkt ved informationsudveksling mellem skib og respektive
myndigheder og i forbindelse med maritime bjergningsoperationer.

2.3 Skibsforeren

Skibsforeren pa et skib, som har behov for assistance, er ansvarlig for at analysere skibets situation
samt videreformidle oplysninger til MAS.

2.4 Kommunerne

Kommunerne er ansvarlige for udarbejdelse af passende beredskabstiltag samt udarbejdelse af
beredskabsplan efter havmiljelovens § 35, stk. 1 og 2.

2.5 Havnene

Havnene er - efter instruks fra det kommunale beredskab - ansvarlige for udarbejdelse af en
beredskabsplan efter havmiljglovens § 35, stk. 3.

Efterfolgende diagram viser beslutningsprocessen for modtagelse af skibe, som har behov for assistance.

! Tidligere Sovaernets Operative Kommando (SOK)
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1. Heendelse:

MAS (VFK) modtager opkald fra et skib, der har behov for assistance, eller bliver pd anden made gjort bekendt med, at et skib
har behov for assistance.

!

(¢]

2. Grundlaeggende informationsindhentning (MAS):

Skibet: MAS indhenter information om skibets identifikation, skibets position, skibets kondition, skibets situation
(havariets omfang), skibets dimensioner, skibets beholdning samt placering af olie, skibets ladning, antal personer om
bord samt skibsforerens egen vurdering af situationen.

Meteorologi: MAS indhenter meteorologisk information fra relevante kilder (DMI) samt fra skibets besatning. Foruden
den nuvarende vejrsituation kigges der ogsa pa prognoser for den kommende periode.

Oceanografi: MAS indhenter information om oceanografiske forhold fra relevante kilder, herunder FCOO (Forsvarets

Center for Operativ Oceanografi).

O O O

3. MAS laver analyse samt vurdering:

Identificerer skibet pa det maritime situationsbillede.

Validerer indhentet information.

Vurderer behov/muligheder for brug af nedomrader (f.eks. hvilke omrader er tilgengelige).

Vurderer juridisk grundlag for padbud/forbud, herunder vurderer, hvilken myndighed der har kompetencen til at
udstede pabud/forbud.

Vurderer behovet for assistance generelt.

Efter MAS’ dialog med havnen afviser havnen at modtage
et skib, der har behov for assistance — eksempelvis pga.
plads- forhold, skibets manglende vilje eller evne til at
stille kreevet sikkerhed. Proceduren ma ikke forsinke
handteringen af skibet. MAS stiller herefter evt.
sikkerhed over for havnen, jf. havmiljelovens § 37, stk. 4,
eller udpeger et nyt.

T

o

o

4. Handling (MAS):

Hvis det umiddelbart bedst egnede ngdomréde ligger uden for en havn, vil evt. kontakt til det kommunale
beredskab/andre myndigheder vaere baseret pa en MAS-vurdering af risikoen for forurening af miljoet.
Hvis det umiddelbart bedst egnede ngdomrade er en havn, kontakter MAS havnen med henblik pa afklaring af skibets
mulighed for at anlgbe havnen, herunder om pladsforhold, evt. krav om sikkerhedsstillelse mv.
Anviser skibet et ngdomréde og udsteder evt. pdbud og forbud.
Kontakter det kommunale beredskab - evt. ved brug af POLREP.
Informerer relevante myndigheder, fieks. Sofartsstyrelsen, herunder ~Den Maritime Havarikommission,
Beredskabsstyrelsen, Politiet, FMI, Kystdirektoratet, VTS centre m.fl. I forngdent omfang kontakter MAS:
=  Bjaergningsfirmaer
=  Lodser
*  Redere
Scrambler evt. miljoskibe, miljeflyver, helikopter.
Hvis det eri et greenseomréde, informeres de relevante kyststaters myndigheder.

! v

Sk'ib’ d.er har behov for assistarolce, Skib med behov for assistance afviser at sejle til det udpegede
sejlertil det udpegede nodomrade. ngd-omréde under henvisning til skibsfererens ret til i visse

situationer at tage eller udfere enhver beslutning, som efter
hans faglige vurdering er nadvendig for sejladsens betryggelse
og beskyttelse af: havmiljoet (SOLAS V/34-1). MAS vurderer
konkret, om pabud/forbud kan fastholdes, eller om nyt
ngdomrade kan udpeges.
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3 Beredskabsgrader og meldesystem

I forbindelse med VFK/MAS’ overvejelser om valg af nedomrade for et skib, som har behov for assistance,
kan det i visse tilfaelde veere hensigtsmaessigt at anvende et enkelt og hurtigt rapporteringssystem. Denne
rapportering kan ske i forbindelse med forste kontakt fra VFK /MAS til relevante politikredse. Hensigten er
at informere den/de af ngdomridet bergrte kommune/kommuner etc. efter de i politikredsens
beredskabsplan anferte retningslinjer og at informere myndighederne om @ndringer i den konkrete
hendelse.

Rapporteringssystemet opererer med 3 beredskabsgrader og er struktureret som det gaeldende POLlution
REPorting System (POLREP), der i forbindelse med internationalt samarbejde om forureningsbekampelse
pé havet er vedtaget som standard rapporteringssystem til brug for hurtig orientering af relevante kyststater
i tilfeelde af forurening af havet med olie og andre skadelige stoffer.

Til identifikation af de 3 beredskabsgrader i forbindelse med systemets anvendelse for ivaerksaettelse af en
ngdomradeplan anvendes betegnelserne TIER 1, TIER 2 og TIER 3, idet det bemeerkes, at disse betegnelser
i dette sarlige rapporteringssystem angiver graden af risiko for forurening og/eller forureningens omfang i
forbindelse med et skibs adgang til et nedomréde. Rapporteringssystemet vil derfor fortrinsvis bringes i
anvendelse, nar der udvzlges et nadomréade for et skib med hgjt forureningspotentiale.

Der er séledes etableret en standard meldeprocedure, der afspejler navnte beredskabsgrader til brug ved
meldinger fra VFK til de relevante politikredse. For Esbjerg Kommunes vedkommende til Syd- og
Senderjyllands Politi - med henblik pd informering af Esbjerg Kommune efter de i politikredsens
beredskabsplan anferte retningslinjer.

Rapporteringssystemets 3 beredskabsgrader er beskrevet i appendix 2. Eksempel pa aktiverings-/informa-
tionsmelding (POLREP) findes i appendix 3.
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4 Supplerende bestemmelser og retningslinjer

4.1 Myndighedernes valgmuligheder for at give/nzegte adgang til nedom-
rade

Skibe har ikke en ubetinget ret til at soge et nadomrade, men havmiljelovens §§ 42 a og 43 kan anvendes til
at meddele pébud til et skib, som har behov for assistance, om at sgge til et neadomréde. Det kan ske i
situationer, hvor der fra et skib er sket eller er fare for, at udtemning/udledning kan forekomme, samt i
situationer, hvor indgreb er neadvendige for at bekeempe forurening af havet.

Det skal i ovenneevnte forbindelse oplyses falgende om SOLAS konventionens regel V/34-1 og skibsfarerens
skon: Safremt skibsforeren ikke finder det forsvarligt at folge et sddant pébud vil vedkommende have
mulighed for at afvige fra dette. Danmark har ratificeret SOLAS konventionen og er dermed forpligtiget i
overensstemmelse hermed.

Nér en sadan situation opstar, retter MAS/VFK henvendelse til det lokale redningsberedskab under den
relevante kommunalbestyrelse og politiet, der har kompetencen pa land. Afgerelsen om anvisning eller
afvisning af et skib til det aktuelle nedomrade vil herefter blive truffet efter samrad med de involverede
parter, herunder bergrte havne. Til brug for MAS/ VFK’s vurderinger af mulighederne for at anvende et
ngdomrade er der udarbejdet sammenfattende: Operationelle anvisninger til VFK for hvert ngdomrade,
som vist i appendix 4.

Anvisninger i form af mundtlige pdbud udstedt af miljeministeren eller MAS/VFK i henhold til
havmiljelovens §§ 42 a, stk. 4 og 43, stk. 4, skal snarest muligt folges op af et skriftligt pdbud. Det er
hovedreglen, at skibene falger VFK’s pabud uden protest.

Indgreb i form af pdbud om og forbud mod anvendelse af et nedomréde over for udenlandske skibe, der
befinder sig i den eksklusive gkonomiske zone kan kun ske, safremt der fra skibet er sket eller er fare for
udtemning eller udledning.

Det ma antages, at de fleste udenlandske skibe, som har behov for assistance, vil folge VFK’s anvisninger i
sd henseende.

Den kompetente myndighed kan imidlertid afvise at give et skib adgang til et nedomrade, ligesom havnene
ikke har en ubetinget modtagepligt for skibe, som har behov for assistance, jf.

§ 151 Standardreglement for Overholdelse af Orden i Danske Erhvervshavne. Havnene har derfor heller ikke
nogen forpligtelse til f.eks. at skulle friholde en kajplads til brug i situationer med skibe med behov for
assistance.

Safremt et nadomréde anvendes ud over de grenser, der er skitseret i en nedomradeplan, skal det ske med
udgangspunkt i MAS’ oplysninger om manglende evne til navigation, tab af maskinkraft og hermed
manglende evne under de givne vejrforhold til ved egen kraft at &ndre position uden overheengende fare for
tab af menneskeliv og risiko for forurening af storre havomrader og kyster.

I medfer af havmiljelovens § 43 c, stk. 1, kan miljgministeren herudover udstede forbud mod, at et skib
anlgber danske havne, séfremt skibet afsejler eller fortsaetter sin sejlads trods et sejladsforbud efter § 42 a,
eller skibet undlader at anlgbe et reparationsveerft. Bestemmelsen kan vare relevant i en situation, hvor et
skib, som har behov for assistance, vil sgge til et nedomréde beliggende i en havn i strid med et forbud
meddelt efter § 42 a.
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4.2 Sikkerhedsstillelse

Efter standardreglementet for havne kan havnene krave sikkerhedsstillelse fra skibene for eventuelle
udgifter, som folge af at havnen modtager skibet. Miljgministeren har efter havmiljolovens § 37, stk. 4.
mulighed for at stille sikkerhed over for havne, der er udpeget som ngdomréder, herunder midlertidige
udpegede ngdomréder, for udgifter de méatte aftholde ved at modtage skibe med behov for assistance.
Kompetencen er i medfer af havmiljelovens § 48 delegeret til Varnsfelles Forsvarskommando, der er
ansvarlig for anvisning af skibe til ngdomréder.

Det kan i praksis veere vanskeligt at opna sikkerhedsstillelse fra skibet.

For at sikre, at Varnsfalles Forsvarskommando kan anvise skibe med behov for assistance til en havn, der
er udpeget som nedomrade, og med henblik pa at havnen kan fa sikkerhed for dekning af sine evt. udgifter
herved er ovennavnte hjemmel indsat i havmiljeloven.

Det bemerkes, at muligheden for at stille sikkerhed alene forudsattes anvendt i de tilfzelde, hvor det viser
sig, at et skib med behov for assistance ikke kan eller vil stille sikkerhed for de udgifter, havnen maétte
atholde ved at modtage et skibe med behov for assistance. Det vil sige, at det, forinden der stilles sikkerhed
efter den foresldede bestemmelse, skal vare forsegt at opna sikkerhedsstillelse hos skibets reder/ejer og
forsikringsselskab.

4.3 Kommandoforhold

I forbindelse med aktivering af nedomraderne fordeler de regionale ansvarsomrader sig sdledes:

e Teknisk indsatsledelse: Kommunal indsatsleder.
¢ Koordinerende indsatsledelse: Syd - og Senderjyllands Politi.

Den kommunale indsatsleder varetager dog kun indsatsen pé land og i de kystnaere omrader.

4.4 Detailplanlaegning for modtagelse af skib, som har behov for assistance

Det kommunale beredskab og havnen skal sikre, at der eksisterer planer for modtagelse af skibe med behov
for assistance, herunder hvilken plads i havnen skibet kan anvises, samt hvilket udstyr der skal vaere til
radighed med henblik pd minimering af eventuelle skader.

4.5 Oprettelse af kommandostade

I forbindelse med anvendelse af ngdomréderne kan det vaere nedvendigt for politiet at oprette et falles
kommandostade til brug for den herved etablerede kommandostruktur. Dette kommandostade vil ikke
ngdvendigvis vaere sammenfaldende med en designeret kommandopost som beskrevet i Esbjerg Kommunes
beredskabsplan for sanering af kyster og strande samt havne i tilfaelde af olie- og kemikalieforurening.
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4.6 Evakueringsplaner for truede omrader — herunder angivelse af mulige
midlertidige genhusningsomrader

Overvejelser om sikkerhedsafstand, afspaerring og varsling, f.eks. foranlediget af udslip af giftige dampe,
kraftig regudvikling, brand eller eksplosionsfare fra/i skib, som har behov for assistance, draftes med
politiet og den kommunale indsatsledelse.

Evakuering af et forureningstruet omrade gennemfares ved politiets foranstaltning.

I forbindelse hermed, har Esbjerg Kommune udpeget folgende faciliteter til brug for midlertidig
genhusning af evakuerede personer:

e Allefaciliteter er angivet i Esbjerg Kommunes beredskabsplan.

e Forplejningen af evakuerede personer kan som hovedregel foregd via storkekkener og via
kekkener i storre uddannelsesinstitutioner.

4.7 Modtagelse og behandling af tilskadekomne personer

Modtagelse og behandling af tilskadekomne personer kan inden for kommunens omrade finde sted pa

folgende faciliteter:

Sydvestjysk Sygehus

Finsensgade 35
6700 Esbjerg

4.8 Szerlige kontaktpunkter

Myndighed / Funktion Kontaktmuligheder inden Kontaktmuligheder uden for
for normal arbejdstid normal arbejdstid
Syd — og Senderjyllands Politi TIf.: 76 1114 48 Dagnbetjent
(Politigarden i Esbjerg)
Sydvestjysk Brandvaesen: Beredskabschef: 29 67 01 76
(Falles for Varde, Fang og Esbjerg Vagthavende indsatsleder(e)
kommuner) Varde TIf.: 21 43 34 63 Dagnbetjent
Esbjerg TIf.: 27 24 11 79
Ribe TIf.: 40 18 31 84
E-mail: post@svjb.dk
Hjemmeside: www.svjb.dk
Havnevagt i Esbjerg TIf.: 76 12 40 0o (Havnekontor) Dognbetjent
Kommuner:
Esbjerg Kommune TIf.: 76 16 16 16 -
Fane Kommune TIf.: 76 66 06 60 -
Varde Kommune TIf.: 79 94 68 00 -
Esbjerg Kommunes Industrimiljo TIf.: 76 16 16 16 -
Varnsfalles Forsvarskommando TIf.: 72 85 03 70 Dognbetjent
Forsvarets Operationscenter, E-mail: mas@sok.dk
Maritime Assistance Service (MAS) Hjemmeside: www.forsvaret.dk
Beredskabsstyrelsen TIf.: 72 85 20 00 Dognbetjent

E-mail: brs@brs.dk
Hjemmeside: www.brs.dk
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Beredskabsstyrelsen Sydjylland

TIf.: 72 85 20 30

E-mail: brssj@brs.dk
Hjemmeside: www.brs.dk/brssj

Dognbetjent

Den Maritime Havarikommission

TIf.: 72 19 60 0o (Hverdage kl. 9-15)
E-mail: sfs@dma.dk

Hjemmeside: www.dmaib.dk

TIf.: 23 34 23 01 (24 timer)

4.9 Bjaergningsfirmaer samt muligheder for bugseringsassistance inden for
kommunens omrade

Reder Kontaktmulighed Antal Specifikationer for de
bugserbade med | enkelte bugserbade,
angivelse af herunder angivelse af
navn, paeletrzek,
kaldesignal m.v. | brandslukningsmuligheder

m.v.
Svitzer Segot.operations@svitzer.com (2nsa;[\1/(ne fas ved Esbjerg 3570 ts paeletrazk
TIf.: (+46) 3110 97 10 Havn)
Juhls Diving ApS | m@juhlsdiving.dk 1stk
54P TIf.: 3114 30 28 (navn fas ved 6 ts peeletrak
Esbjerg Havn)

4.10 Sezerligt materiel til brandslukning og kemikalieuheld — herunder
brandslukningsfartgjer og andre specialkeretgjer inden for kommunens omrade,
som ikke er omfattet af pkt. 4.9

Placering Kontaktmuligheder Ejer
Vibevej 18 TIf.: 27 241179 Sydvestjysk Brandveesen
6705 Esbjerg @

Der vil via Sydvestjysk Brandvasen kunne tilvejebringes diverse slukningskeretgjer, special materiel til
brandslukning og kemikalieuheld. Kgretgjer og materiel kan ses via dette link:
https://rbis.dk/mainShowStation.asp?id=16&sld=97

4.11 Szerligt materiel til leesning/nedlaesning inden for kommunens omrade

Placering Kontaktmuligheder Ejer
Vibevej 18 TIf.: 27 24 1179 Sydvestjysk Brandvaesen
6705 Esbjerg @

Der vil via Sydvestjysk Brandveasen kunne tilvejebringes diverse keretgjer og special pumpemateriel til laesning.
rbis.dk/mainShowStation.asp?id=16&sId=271

Koretgjer og materiel kan ses via dette link: https:
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4.12 Udbedringsfaciliteter sasom vzaerfter, vaerksteder og kraner inden for

kommunens omrade

Placering og . .
Enhed Kkapacitet Kontaktmuligheder Ejer
Esbjerg Ship Yard Esbjerg Havn info@esy.dk Granly A/S
(flydedok) Max. dybgang 6,0 m TIf.:751259 22
LOA 120 m
Max. Bredde 19,5 m
Faciliteter til skibe:

e Der er en flydedok, hvor skibe op til 4.500 tons kan komme i dok, overfladevandet fra flydedokken
er tilkoblet olieudskiller.

e Der er ogsa en skibsophugningsvirksomhed pa havnen.
4.13 Seerligt materiel til olieinddzemning og olieopsamling
Oplysninger om placering, type og mangder af seerligt kommunalt ejet specialudstyr findes i Esbjerg
Kommunes beredskabsplan for sanering af kyster og strande samt havne i tilfzelde af olie- og
kemikalieforurening.
Herudover findes der i Esbjerg-omradet en del privatejet bekaeempelsesudstyr, specielt til brug ved off- shore
aktiviteter.
4.14 Omrader til midlertidig deponerings af opsamlet olie
Oplysninger om omrader til midlertidig deponering af opsamlet olie (se 4.13)

Modtageanlag for olieaffald:

Modtageordninger findes, oplysninger fas ved Esbjerg Havn.
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5 Miljekonsekvensvurderinger

I det efterfolgende er der foretaget en sammenfattende vurdering af de mulige miljgmeessige risici og
konsekvenser, safremt der sker udslip og forurening i forbindelse med anvisning af skibe til nedomradet.
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Appendix 1: Endeligt udpegede nadomrader marts 2009

A Forskibe med hojt forurenings potentiake
¥ Forskibe med lavt forurenings potentiale
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Appendix 2: Trinvis opbygget beredskab i forbindelse med anvend-
else af nodomrader

Kode for

beredskabsgruppe Situationsvurdering Stabsbemanding Materieltiltag
TIER 1 Ngdomréder gnskes be- Den designerede Depotpersonale og andre
nyttet henset til en indsatsstab og andre relevante personer/en-
truende, men endnu relevante personer/myn- | heder med relation til
ikke opstaet forurening | digheder orienteres kommunal
fra et havareret skib lgbende af miljgvagten, bekaempelsesindsats
grundet herskende eller og indsatsstaben gar i orienteres og gar i muligt
forventede vejrforhold muligt og relevant og relevant omfang pa 2
eller andre forhold, der vil | omfang pa 2 timer varsel | timers varsel
kunne forveerre
havaristens tilstand og
dermed oge risikoen for
forurening, og hvor
ophold i et ngdomrade vil
reducere denne risiko
TIER 2 Ngdomrédet eanskes be- Den designerede Depotpersonale og andre
nyttet henset til en indsatsstab og andre relevante personer/en-
opstaet skade pa et relevante heder med relation til
havareret skib med personer/myndigheder kommunal
begrenset forurening til alarmeres og moader i bekaempelsesindsats
folge, men hvor relevant omfangidet | meder ifornedent
forureningens omfang udpegede omfang for
kan effektivt begrenses kommandostade iveerksattelse af
og stabiliseres gennem beskyttelse af saerligt
forskellige truede omrader (eks.
foranstaltninger gennem udlagning af
eksempelvis losning af det spearringer) i rimeligt
havarede skib inden for omfang set i relation til
ngdomradet forureningens
gjeblikkelige omfang og
forventede spredning.
Indsatsen foregar i
koordination med det
statslige beredskabs
foranstaltninger
TIER 3 Ngdomrédet eanskes be- Den designerede Depotpersonale og andre

nyttet til forventede to-
talforlis eller
indtruffen forurening
af betydeligt omfang i
havaristens nuvaerende
position med mulighed
for totalforlis og/eller
yderligere forurening af
betydeligt omfang i fald
havaristen ikke forleegges
til nedomrade

indsatsstab og andre
relevante
personer/myndigheder
alarmeres og moder
omgéende i det
udpegede
kommandostade

relevante personer/en-
heder med relation til
kommunal
bekaempelsessituation
meder omgaende for
iveerksattelse af
beskyttelse af truede
omréder (eks. Udlaegning
af spaerringer) i henhold
til den kommunale
beredskabsplans
prioriteringsliste.
Indsatsen foregar i
koordination med det
statslige beredskabs for-
anstaltninger
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Appendix 3: Standard meldeprocedure i forbindelse med beslutning
om anvendelse af et negdomrade

PRIORITET

FRA

TIL

TIDSGRUPPE:

POLREP

1. AKTIVERING AF NGDOMRADE (navn) MED BEREDSKABSGRAD (subsidizert skibshavariets karakter)
2. HAVARISTS NAVN

3. HAVARISTS NUVARENDE POSITION

4 FORVENTET ANKOMSTTIDSPUNKT AF HAVARIST TIL NODOMRADET

5 SARLIGE OPLYSNINGER HERUNDER HAVARISTS INDHOLD AF FORURENENDE STOFFER SAMT
OM BEHOV FOR ASSISTANCE TIL HAVARIST VED ANKOMST TIL NODOMRADET

Eksempel:

HASTER
Fra Varnsfalles Forsvarskommando
Til Esbjerg Kommunes beredskabsvagt via Syd- og Senderjyllands Politi
141600 juli.
POLREP
1. Aktivering af neadomrade Esbjerg Havn. Beredskabsgrad TIER 2
2. ORION AF KLEIPEDA
3. NN somil nord-vest af Esbjerg
4. xxx lokal tid

5. 40.000 tons let raolie samt 300 tons svaer braendselsolie. Behov for ekstra pumper for
laegtring af last samt transportabelt brandslukningsudstyr
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Appendix 4: Operationelle anvisninger til VFK

Det forudsettes, at der i situationer, hvor der foretages anvisning af skibe, der anmoder om assistance til
ngdomrédet, skal indhentes oplysninger om dagsaktuelle observationer og 7-dggnsprognoser vedrgrende
vind-, strem- og isforhold. De vejrsituationer, der beskrives i det fglgende, er baseret pa statistiske data
vedrgrende fremherskende vejrforhold over en arraekke, som kun kan anvendes ved en generel karakteristik af
omrédet som udgangspunkt for et generelt skan af de miljgmeessige risici.

Position for ngdomréadet:

55°28.30'N 08°25.30'E

Fremherskende vindforhold

Narmeste registrering af vinde foretages ved Esbjerg Lufthavn. Som vindrosen viser, forekommer der i

omrédet overvejende vinde fra vest, nordvest eller sydvest. Vinde fra gst eller sydest forekommer dog op mod
20 % af tiden.

Vindrose Esbjerg Lufthavn. 55° 32’ N, 08° 34’ E. Stationsbasis 24 m.o.h. Kilde: DMI

Stromforhold
Stremhastigheden kan né op pé en fart af 2 knob foran havnen péa tvars af indsejling. Retning og styrke er
atheengige af tidevandet. Det samme geelder for indsejlingen til sejlrenden.

Dybgang
Skibe med en dybgang pa op til 12,2 meter kan besejle havnen. Ved middelhgjvande er dybderne 1,5 meter
storre. Nordlige storme kan give indtil 1 meter hgjvande mens vestlige vinde kan give indtil 2,0 meter hgjvande.
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Den storste dybde i den gravede sejlrende over Gradyb Barre til havnen er 10,3 meter. Vestlige vinde kan give
indtil 2,0 meter hgjvande og astlige vinde indtil 1,0 meter lavvande.

De angivne dybder og bredder er pa grund af tilsanding omtrentlige, men forsgges opretholdt.

Skibes maksimale lzngder
Skibe med leengder op til 225 meter kan besejle havnens Trafikhavn og Senderhavn, mens

Australienkaj kan besejles af skibe med en laengde pa op til 275 meter. Indsejlingen (sejlrenden)
er 200 meter bred.

Bundforhold

I havnebassinerne bestar bunden generelt af lgstlejret mudder, mens bunden i sejlrenden ind til havnen
generelt er sandet.

Kystens karakteristika
Til havnen og alle moler med kajplads er der vejadgang med alle slags koretgjer.

De omkringliggende kyststraekninger er tilgeengelige via veje pa udvalgte steder.

P lange streekninger i Ho Bugt inkl. Skallingen samt syd for Esbjerg og pa eerne i Vadehavet vil der dog ikke

umiddelbart veere adgang med keretgjer, da kysten og de lavvandede marskomréder hovedsalig bestér
lerholdige slikflader.

Perioder, hvor nedomradet ikke er tilgaengeligt
Der vil vare situationer i hardt vejr, hvor sejlrenden og Esbjerg Havn ikke kan besejles.

Det antages, at anvisningen af skibe til Esbjerg Havn i hardt vejr foretages i samrad med havnevagten med
udgangspunkt i konkrete anvisningssituationer og specifikke vejr- og stremforhold.
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Beskyttede omrader og ristkovurdering

Esbjerg Havn er beliggende i tilknytning til Danmarks stgrste internationale naturbeskyttelsesomrade
"Vadehavet". Esbjerg Havn og indsejlingen til havnen er til alle sider omgivet af “Vadehavet”. Den danske del
af Vadehavet er udpeget som EU-habitatomrade. I Vadehavet og tilhgrende kyster er der desuden udpeget fem
fuglebeskyttelsesomréder. Tattest pd Esbjerg Havn findes internationale naturbeskyttelsesinteresser omkring
Fang, Skallingen og i Ho Bugt. I tilfaelde af risiko for udslip vil hele "Vadehavet” ligge indenfor et eventuelt
pavirkningsfelt.

Anvisning af skibe ved fremherskende vindforhold
Vind fra nordvest, vest eller sydvest. Anvisning af skibe med hgjt forureningspotentiale:

Jan. | Feb. | Mar. | Apr. | Maj |Juni |Juli | Aug. | Sep. | Okt. | Nov. | Dec.

Anvisning af skibe under varst teenkelige forhold
Hardt vejr med vinde fra vestlige retninger. Anvisning af skibe med hgjt forureningspotentiale og begranset
navigationsevne:

Jan. | Feb. |Mar. | Apr. | Maj |Juni |Juli | Aug. | Sep. | Okt. | Nov. | Dec.

Kriterier for vurderinger af risiko:
e Ngdvendigheden af at have en havn til anvisning af store skibe pa Jyllands vestkyst
e Vanskelig og eventuelt risikofyldt besejling i hardt vejr
e Sérbarhed af havnens aktiviteter ved forurening
e Tilstedevaerelsen af oliebekaempelsesudstyr og andet beredskabsudstyr i havnen
e Vasentlige internationale og nationale naturbeskyttelsesinteresser i hele Vadehavet
Meget begrensede adgangsmuligheder og oprensningsmuligheder i store dele af Vadehavet
e Store bestande af fugle i forbindelse med traek og overvintring samt i raste- og yngleomrade
e Snebel, seler og andre internationalt beskyttede arter.

I vurderingen indgar ikke sarbarheden af marsvin, som forekommer i omréadet vest for indsejlingen til Esbjerg
Havn. Marsvin antages at forlade omrédet i tilfzelde af forurening.

Hgj risiko

Nogen risiko
Lav risiko
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